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Estradas com piso de beton

(Da revista “Il Polytechnico™)

O calgamento ideal. — O cal¢camento ideal, para estradas de grande
trafego, seria o constituido por uma grande capa continua de con-
glomerado de grios finos, com superficie lisa e impermeavel, mas
nfio escorregadia; bastante duro de modo a gastar-se lenta ¢ unifor-
memente sob a acclio do trafego e que se pudesse reparar facil-
mente, collocando nas partes deterioradas novo material que adhe-
risse perfeitamente ao velho; que nfo fizesse po ou lama, que fosse
pouco sonoro, de aspecto agradavel e finalmente de baixo preco.

Deste ideal, realmente difficil sindo impossivel de aleangar com-
pletamente, se approximam os cal¢gamentos de agglomerante execcu-
tados no local taes como os de base agglomerante asphaltica e me-
lhor ainda aquelles com agglomerante de argamassa a basc de
cimento.

Os primeiros acham-se ja bastante espalhados, principalmente
na America onde tiveram origem. Os segundos tambem sfio jd com-
muns na America do Norte ¢ come¢gam a espalhar-se tambem na
Turopa, mas principalmente entre nés(*) onde os calcamentos de
asphalto e de madeira sio muito caros.

Calcamento de asphalto e de beton. — Os calgamentos monolithicos
com agglomerante asphaltico ou bituminoso satisfazem a muitos dos
requisitos acima cenumerados, mas apresentam o inconveniente de
ser escorregadios quando molhados, de ficarem moles no verdo ¢
de terem tendencia a rachar no inverno; apresentam um aspecto um
tanto funebre, produzem uma poeira que adhere facilmente, exhalam
um cheiro desagradavel e finalmente sio de prego clevado, variando
de 18 a 22 frs. o m2 I’ o calgamento de luxo por excellencia, ¢ com
effeito o encontramos sémente nas estradas de grande trafego das
cidades mais ricas e onde se quer um bom calgamento, principal-
mente para os vehiculos de trac¢do mecanica.

O outro ecalcamento monolithico com agglomerante de arga-
massa de cimento teria os mesmos meritos que o precedente mas nfio os
seus defeitos, uma vez que pudesse ser preparado um beton de
arciflo, areia e cimento no qual os conpone_ntes flzes_sem presa entre
si por acelio chimica reciproca ¢ nao _estlvossom lllt_,rados sémente,
como tem acontecido até agora, por simples adhesiio mecanica da
argamassa com a areia e o areido. _

sta acciio chimica que desde muito tempo se procura foi con-
seguida ha poucos annos depois do oemprego d_o_ esppciaes qualida-
des de cimento com grande porcentagem de silica, ds vezes dupla
da que existe no cimento Portland de. presa lenta, ¢ de brita miuglu
de pedras grauiticas ricas em quartzo, fragmentadas em pedacos muito
menores do que os que usualmente enfram no beton commum ¢ sem
o accrescimo de areia, mas simplesmente um pouco d’agua para

(*) Na Halia.
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fazer a argamassa. Dosando convenientemente os componentes se
obtem um befon que nio é mais wma simples mistura resistente por
adhesfio mecanica, mas sim um verdadeiro composto chimico, bas-
tante definido, derivando da reaccio do excesso de silica do cimento
sobre a brita miuda quartzosa de tal modo que nas provas de resis-
tencia 4 tracgdo, compressio, ete, este material alcangou wvalores
muito maiores do que os dos melhores betons a base de cimento
Portland commum, até agora correntemente empregado.

De experiencias feitas no laboratorio de resistencia da Escola
Polytechnica de Turim resulta uma resistencia verdadeiramente ex-
traordinaria 4 compressio, variando de 625 a 880 kg. por centimetro
quadrado, egual 4 das melhores pedras naturaes e mais do que du-
pla da resistencia dos usuaes betons feitos com os melhores cimen-
tos de Portland. Issa resistencia, ¢ bem de notar, provém, como se
disse acima, do facto de haver uma verdadeira combinaciio chimica
entre os diversos elementos gque entram no beton assim executado,
ao passo que nos betons feitos com cimento commum a resistencia
resulta da simples adhesfio da argamassa 4 brita.

Iistariamos pois em presen¢a de um producto que poderiamos
chamar de granito artificial. A sua resistencia ao consumo por attricto,
a secco e a humido seria proximamente igual 4 do granito natural.

Como é feito o calgamento. — O calgamento com este systema é
_ constituido por uma funda¢fio systema Telford fortemente cylin-
drada como si se tratasse de uma boa estrada de mac-adam, e sobre
ella se extende uma camada continua desse conglomerado com a
espessura de 5 a 6 cm. sobre os bordos e de 7 a 8 em. sobre o eixo,
cammada essa que se comporta como um grande lagefio de grauito,
porém apresentando uma superficie completamente unida e continua
como a do asphalto ¢ a da madeira desenvolvendo porém um gran-
de attricto de modo a dar um seguro ponto de apoio 4s patas dos
animaes em tempo chuvoso; produz pouca poeira, nio se dilata nem
ge contrahe sob a ac¢llo da temperatura, consome pouco as rodas
dos vehiculos e tem uma cor ¢ aspecto agradaveis. Em caso de
reparaciio o novo conglomerado faz optima presa com o velho como
acontece nos calgamentos com agglomerante asphaltico; mas prinei-
palmete é de pouco custo, pouco mais da metade daquelle, tanto na
construcgfio como na_ conservacio.

’O SR Prego varld de 10 a 16 frs. o m? dependendo natural-
mente da distancia do logar de emprego do material ao ponto em
que este ¢ produzido.

Applicagdes. — Na America d . R 14 o .
as ap?)Fl)icaQ(”)es de tal genoro "zled(():ali\‘lmte sd0 J4 cm grande numero

; GOOS amento. Nos arredores de De-
troit (0 maior centro productor de automoveis do mundo) existem
jd mais de 140 km. dessas

3ty . nl : :
'Estarc}O i How Jotns o ?(Slfll.aéitzés, no Iistado de Ohio, 70 km.; no
<o d(isoe(ilg\b’aaiuglgi;jtlilfggsc (Xl;as 90 Central Park de New York, onde
iy D B algamento para carros de h}xo e para auto-
regar 63 aevallos ;lenos do que o asphalto e nflo fizesse escor-
Hal T s (‘1"Su elnt empo de chuva, sdo calgadas com este mate-
Fovoroirs l assumpto fem interessado tanto aos americanos que em
o OLOITO O corrente anno reuniu-se em Chicago um congresso com o
fim de discutir este novo systema de calcamento e dar as normas
para a sua melhor applicaciio.

Na TItalia tambem foram feitas diversas applicagdes de calgamen-
tos com tal material ¢ as observagdes a seguir dio uma boa idéa
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da importancia de tal genecro de calgamento: «Sobre um trecho de
trafego muito intenso, — até 2.500 vehiculos por dia, alguns com o
peso de 7.500 kg. -— o consumo medio annual da superficie ndo foi
senfio de 1 a 2 mm. Nio apresentou fendas ou rachas e, pelo que
se péde presumir, funccionou como capa impermeavel que impediu,
no periodo das chuvas o imbebimento e o possivel cedimento das
camadas inferiores.»

Conclusdes. — Pode-se pois, do que precede, tirar as seguintes con-
clusdes: Que das experiencias feitas no extrangeiro e na Italia desde
pouco tempo — obtiveram-se resultados egualmente satisfactorios cada
vez que se¢ empregou uma argamassa de brita miuda de pedra quar-
tzosa e de cimento com alta porcentagem de silica, capazes de dar logar
a uma verdadeira reaccdo chimica entre os compounentes de modo a
formar, por assim dizer, um granito artificial. Das experiencias feitas
pelo professor Guidi, da Escola Polytechnica de Turim, que compara
este conglomerado ds melhores pedras naturaes, e das experiencias
feitas sobre as estradas acima mencionadas, resultaria que estamos
em presen¢a de uma applica¢iio da mais alta importancia sob o ponto
de vista das estradas.

Tratar-se-ia de um systema de calgamento para estradas com
trafego intenso e pesado o qual resolveria um problema até agora
nio resolvido por nenhum dos systemas de calgamento existentes,
nem pelos mais caros: custando sensivelmente menos do que os de
asphalto, de madeira e semelhantes de que teria todos os meritos e
nenhum dos defeitos e seria mais resistente e duradouro.

I’ por isto um systema que merece ser levado ao conhecimento
dos technicos para ser mais seriamente experimentado. (*)

(Traduzido para “Egalea’).

(*) Maiores detalhes sobre este assunmiplo sio encontrados no Engincering Record de 21
¢ 28 de Fevereiro e 7 de Marco de 1914 ou entio no fasciculo de Margo de 1914 da
American Society of Civil Engincers, de New York. .
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