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ATRAVEZ DE UM RELATORIO

Notas e dados estatisticos da Viagdo Ferrea do Rio Grande do Sul

A extensfio total das linhas em frafego arrendadas a Compagnie
Auxiliaire de Chemins de Ifer au Brésil ¢ de 2169%605m730. A exten-
sio das linhas em construceilo, em Livramento, ¢ de 2k454m 800,

O capital da Compagnic em 31 de Dezembro de 1913, pela ulti-
ma tomada de contas ¢ de 85.892:3705921 réis.

A receita total no anno de 1913 foi de 14.432:4745640 réis.

A despesa or¢gou em 8.791:6345130 réis, donde ha um saldo de
5.640:8405505 rdis, sendo 60,91°/o o coefficiente de trafego.

No anno de 1912 o coclficiente de trafego foi de 55,73 °/o, ha-
vendo um augmento de receita correspondente a 11,6 9/,.

O augmento de despesa foi de 220/, quasi o dobro sobre o da
receita.

Para s¢ apreciar devidamente este augmento deve se levar em
conta o facto da Compagnie ter adquirido grande quantidade de
material, que ainda ndo poude ser regularmente utilisado, nio s6
pelas condigdes de [fraqueza das pontes. como tambem pela pouca
estabilidade da via permanente, .

Houve, nfio obstante, em 1913, um notavel augmento de trans-
porte de passageiros, bagagens ¢ mercadorias de todas as classes, o
que importa dizer que as condi¢des da Kmpreza melhoram de anno
a anno, apezar da erise financeira que lhe tolheu iniciativas profi-
cuas ¢ remuncradoras.

Pelos numeros que seguem veé-se a demonstraciio do que acima
ficou dito.

MERCADORIAS

| PASSAGEIROS ; BAGAGENS

| 1912 913 1912 . 1913 1912 1913

34202038440  3.926:0825730 | 557:6085770 | 584:5208340 | T.663:8138020 | 8.446:5185645
i 1 .‘7 . — o . o ;

Differenca de renda para mais em 1913: 1.309:436$485 réis,

Houve notavel differenga para menos nos transportes de ani-
macs ¢ vehiculos.

Nuo‘ ol.)smnt_o o saldo ser menor que o de 1912, todavia o capi-
tal da Compagnie produzin um juro na razio de 6,5 °/o a0 anno, o
qua_l, para uma grande somma, representa um resultado financeiro
optimo.

Aceresce ainda que o ecapital reconhecido da Compagnic nilo
(75 Y "OQN ¢ « « ey el 1@ ) 3 3 v 7 B
]\(1]()11(;%}1%)“ o que clla tenha gasto, pois nos seus orgamentos appro-
vaaos, diguram os lueros decorrentes e ji estiio incluidas as poreen-
tl‘lgeuﬁ da administracio. '

12, pois, bem erivel que o lucro liquido da Empresa arrendata-
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ria attinja ao dobro do que aqui vae exposto, 10 a 12 por cento ao
anno do capital verdadeiramente dispendido.

Semelhante situagiio ¢ por demais promissora para a Compagnie
Auxiliaire, e, nestas circumstancias, mais que razoavel modificar as
suas tarifas, de um modo mais brando, para diversas classes de
suas pautas.

Para este resultado, desde jd, a Inspectoria Federal das IEstra-
das, estd procedendo a um minucioso e claro estudo ndo sé dos
Relatorios da Viac¢lio I'errea, como de todas as suas tarifas ¢ pautas,
procurando unifical-as e reduzindo os fretes de modo razoavel para
aliviar o commercio e as nossas incipientes e prosperas industrias.

A tendencia hoje ¢ a municipalizaciio ou socialiazciio dos servi-
cos que podem interessar as grandes collectividades, affectando as
producgdes, as industrias, os intercambios e a propria commodidade
da existencia humana. )

Ora, os ftransportes em Estrada de TFerro, influem directamente
sobre tudo quanto acima dissemos. I&’ o capital, invertido em indus-
tria, dominando num certo raio de accio.

Accresce ainda que este capital, com um destino social, assim
movimentado, influe em todo o apparelho governativo de um povo,
principalmente quando este apparelho governativo toma a forma das
democracias da America latina.

Os empresarios de estradas de ferro témn o seu numeroso pes-
soal arregimentado para as lides eleitoraes. Assim os governantes
directos, os representantes dos Congressos, os Prefeitos ou Inten-
dentes todos recebem suffragios dos empregados nas estradas de
ferro e dahi a influencia dos directores das [impresas sobre a con-
stituicio dos governos; que além disto soffrem tambem o influxo dos
banqueiros, em geral accionistas ou interessados das companhias
arrendatarias.

Verifica-se, entilo, a notavel observac¢io do grande economista
Henry George: «Quando os governos nilo dirigem directamente as
Lstradas de Iferro siio por ellas dirigidos.»

Pelos multiplos deeretos ¢ accordos estabelecidos, firmando a
existencia juridica da Compagnie Auxiliaire de Chemins de IFer au
Brésil, vo-se que esta Iimpresa estd sempre a cavalleiro sobre a
IMiscalizaciio por parte dos engenheiros do Governo, por melhor orien-
tacdo que estes tenham, procurando .habilme.nto chamar a Empresa
ao cumprimento rigoroso ¢ mnecessario das innumeras clausulas de
seus contractos subsistentes. o

Basta assignalar o facto, inteiramente veridico, da fiscalizagiio
nio poder, em caso nenhum, conhecer a renda effectiva de uma
Tistrada, nem a sua despeza real.

A escripta da Compagnie faz p.al'to (.19 sua economia interna,
além de que ella pdde ter duas escripturagdes —uma para os accio-
nistas, directores e banqueiros — outra para as prestagoes de contas
com o (Groverno.

O mesmo dd-se com os orcamentos approvados das obras diver-
sas. Estes vio integralmente a conta de capital, mesmo que a Em-
presa so haja gasto metade ou dous tercos. )

A fiscalizaciio da construcglio das obras néo poderd ser assidua
¢ muito menos diaria, de modo que ¢ lorgoso acceitar em bona-fide
os resultados das mediedes apresentadas pela Compagnie, cabendo 4
fiscalizaciio apenas verificar si a obra estd feita segundo o contracto,
¢ o projecto de accordo com a tabella de pregos.
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Iista ¢ a situa¢dio real de uma Empresa privilegiada em relaciio
a0 Governo, ou seus Iingenheiros IFiscaes.

I[istabelecer, pois, como programma de sabia procedencia, medi-
das coercitivas a abusos e intromissdes possiveis no apparelho go-
vernativo ¢ um acto de justificado patriotismo que sé pdde merecer
o applauso dos homens honestos.

Voltemos, porem, aos nossos dados estatisticos.

A receita total do anno de 1913 elevou-se a Rs. 14.432:4745640.

As despezas de custeio elevaram-se a Rs, 8.791:6345130.

Houve, pois, um saldo de 5.640:840%505 sendo o coefficiente de
trafego 60,91 °/,.

Os resultados correspondentes do anno de 1912, foram:

Receita total. v oo e 12.932:888:3456
Despeza de custeio, nilo incluindo a quota de arren-

QAT CIIEO c et e 7.207:8415045
SATAO vve oot e 5.725:0475411
Copllictelitt A6 IPAIB00 o oo wm e o0 1808 1085 0055 e 10 » o ot 10 55,73 9/,

O augmento da reccita foi de Rs. 1.499:5865184 ou seja de 11,6 °/o.
O augmento das despezas foi de Rs. 1.583:7935090 ou seja
de 22¢/,.

Os dados estatisticos relativos 4 receita sio os seguintes:

Viajanles

NUDICTO c e v v 960.673
POTCUSO v 75.855.705 P K-
Receita mediae....ooo . 4,087

Merceadorias

PSSO ettt 670.4107,362
D QU o o s oy s 5 s 3 350 » ot e 155.006 157 T- K.
Receita media............. ool . 128601

Dagagens

PPOSO o oeee e 9.211T,962

POrCUTSO. cev e e 1.476,998 T- k.

Receita media. oo, (635462
Veliiculos v

NUICEO oot e 272

POrCUISO v v et e 48,746

Receita media........o oo 445786

dnimaes

NUIICIO oo 190.245
POrCUrS0.. covveiviiiiiiei i 91.990.641
Roctitd MWl wm s s o o o e s e 38793

Telegrammas

NUMCPO oo e e, 50.259
Trens

NUMCLO oo e i e, 36.677

Pereurso.....ooo v 3.821.429 K

(Conliniia)
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