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CONSIDERACOES SOBRE A ESTRUTURACAO ESPACIAL D0~
SISTEMA VIARIO NO EXTREMO SUL BRASILEIRC (RS € SO)

Rogério Haesbaert da Costa*

Reconhecidamente os Estados do Rio Grande do Sul e Santa Cata
rina, os mais meridionais do Brasil, fazem parte da segunda "re-
giao" {(nos moldes do IBGE) mais desenvolvida do pais. Consideran-
do-se as nog¢Ges mais di fundidas de desenvolvimento, isso equivale
dizer que © Sul brasileiro & um espago relativamente organizado,
notadamente guando comparandc ds demais regides.

Contudo, os trés Estadcs meridicnais (PR, SC e RS) revelam u-
ma grande diversidade geografica interna, guando nac entre os pro
prios Estados. Exemplificandc, uma andlise geral do sistema vidrio
regional mostra na atualidade diferentes estagios de estruturagao
em cada Estado. Nestas breves consideragbes, de abordagem predomi-—
nantemente descritiva e qualltativa pretendemos analisar a distri
buig¢do dos principais eixos vidrios nos dois Estados do Extremo Sul,
detendo-nos em seu cardter espacial, ou seja, geogrifico.

Diante da atual malha rodo-ferrovidria do Extremo Sul', consi
derando-se como rodovias apenas as federals e estaduais pav1menta:
das, podemos fazer as primeiras e mais genéricas observaqoes. Des-
taca-se, em primeiro lugar, a vinculacao do direcionamento espa-
cial do sistema viario basico com os lagos de dependéncia da negxao
dentro do sistema econdmico nacional. Como nos comenta  Schilling?,
a partir da década de sessenta as locomotivas cederam lugar aocs cami-
nhoes 2 ds BRs que "ataram como sogas O Rio Grande ao resto do pais”
Trata-se de uma organizagdo da rede de tranSPOrtes nitidamente vol
tada para o exterior (casc especifico dos "corredores de  exporta
¢ao" que demandam a Rio Grande) ou para a regido concentradora de
capital do pais, o Sudeste (caso de ferrovias, como o "Tronco Sull
da BR-116, BR-101,e BR~153).

Dentro de uma economia de nitido cardter periférico (em rela-
f;a.o ao grande centro representado por S3c Paulo), nosso sistema
viario parece contradizer o "desenvolvimento" alegado inicialmente,
pois, conforme expressa Carricn Jr.%, "as regides subdesenvolvidas

ou colecnizadas sempre se caracterizaram por economias voltadas pa-
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ra fora a partir de um niiclec polarizade moderno em seu interior,
seja agricola ou industrial, reservande os maiores lagos de liga-
¢30, neste caso dependéncia, para fora do espago nacional ou regio
nal”. Hoje, mais da metade da producac do Rio Grande do Sul desti-
na-sa para fora do Estado.

A propOsito, cabe salientar +também as observagoes de Miran
da Neto", que ressalta o verdadeiro papel dos grande investimentos .
estatais em programas como o rodovidrio (no caso brasileiro, duran,
te a década de 70): "o Estado esta compelido a investir na infra-
estrutura indispensavel ao grande capital; embora menos lucrati-
vas, as obras de grande porte em transportes, comunlcagd®es c empro
dugao de energia reduzem os custos para as firmas maiores, ligadas
& interesses estrangeiros", resultando em repercussdes sccliails po-
sitivas praticamente nulas para a grande massa da populacaoc.

Assim, parece bastante 18gico que a rede de transportes acom—
panhe essa realidade econOmica. Tal fato evidencia a importancia em
analisarmos os grandes eixos viarios {especialmente as rodovias,
ram pals de transporte ainda predominantemente rodovidrio), em de-
vrimento de redes locais, cuja individualidade ainda esta longe de
se configurar, dada a vinculagao externa de seus contatos.

Tomemos a conflguraqao inicial da rede viaria do Extremc-Sul -
desde o infcio houve uma tendéncia a orientagdo longitudinal rumo
ao Sudeste, como a ferrovia Rio Grande - Sac Paulo e a BR-116, a-
companhando os antigos caminhos de gado, que desde entdo nos subor
dinavam aos interesses econdmicos do eixo Sdo Paulo-Rio-Minas. Pe-—
guenos ramais isoladeos (especialmente ferroviarios, ne século XIX)
uniam pontos do litoral ou da zona lacustre com o interior, sem a
minima intenc3o de estruturar uma rede interna integrada. Em Santa
Catarina isso foi ainda mais rarc, relegando o Estado a uma condi-
cao de "Estado-passagem", j& que nem mesmo a linha transversal ao
longo do vale do Itajai conectou com o eixo norte-sul da ferrovia
para Sao Paulo. Além do fator fisiografico, com a presenga da Iin-—
dreme encosta do planalto, faltou a Santa Catarina, até nossos dias,
um efetivo centro peolarizador de sua economia colonial {ou neo-co-
lonial) - o "niuclec polarizado moderno"” de que nos fala Carrion Jr.

0 Rio Grande do Sul contou relativamente cedo com sua grande
transversal viaria (a ferrovia Porto Alegre - Cacequi foi conclui-
da em 1890), além dos proprics rios, centralizados pele Jacui, que
ja haviam desempenhado relevante papel como eixos de penetracaoc e
configurado, para a capital, sua primitiva regiao de influéncia®.
Este papel seria representado em Santa Catarina, numa escala bem
menor, pelo rio Itajaf. Somente na década de 1970 aquele Estado re
cebeu sua primeira transversal efetiva - a BR-282, articulada ao
sistema de transportes do vale do Itajai (BR-470) e ignorando, ain-
da hoje, a posigao de Florianopolls come centro de decisdes cata-
rinense (teve maior peso, supoe-se, a fungao econdmica da regiao
de Blumenau, além das adversidades fisicas impostas pela serra na
regifo Lajes-Floriandpolis).

Consolidou-se no Rio Grande do Sul um sistema viirio mais in-
tegrado, sem davida, do gque em Santa Catarina, onde até mesmo a for
ma do Estado desempenhou papel negativo, acrescido da colonlzagao
da "peninsula" oceste por fluxos migratdrios provenientes do Rio
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Grande, Ainda assim a rede de transportes galicha es5tid longe de uma
consolidagac: além dos grandes eixos estarem voltados a circulagio
para fora do Estade, alguns de seus trechos encontram—se incomple-
tas - caso da BR-101 entre Osdrio e S3o José do Norte® e da BR-285
entre Vacaria e Ararangua (8C), sem falar em 3reas ainda carentes
de qualquer via de boa trafegabilidade (o exemplo mals claroc & pos
sivelmente a regiao Santiago-Cruz Alta, enqguadrada de modo curiocso
pelo TIGE numa mesma microregiaa "homogénea") .

Dentro da consideragao de nucleos gue aglutinam os _escoadou-

:r0s menores de produgao, numa época de grande incentivo as exporta

goes, pode-se citar como exemplos: Carazinho e Passo Fundo, polari
zando o sistema vidrio do médio planalto (especialmente apbs a ons
trugao da BR-386, "Estrada da Produgdo", e da "ferrovia do Trigo",

ligando-os diretamente a Estrela, hoje porto fluvial, e a Porto A—
legre), e Pelotas, canalizando quatro grandes eixos rodoviarios e
uma ferrovia rumo ao porto de Rio CGrande. Observa-se assim gque di-
ficilmente ser3 encontradc um centro que estabelega um entroncamen
to viario de vinculos predominantemente locais, intrarregionais.

i Alguma énfase aos peguenos municipios estd sendo dada, com a
preocupagao da Secretaria de Transportes do Rio Grande do'Sul emli
gar todas as sedes, ndo entre si (o que enfatizaria a integracao
interna), mas com o5 principais troncos viarios existentes, o due
certamente funcionard como mais um impulso & migragao para os cen—
tros malores, ja alarmante na década de 70.

Engquanto o Rio Grande se caracteriza por uma rede vidria em
processo de consolidaqao, Santa Catarina poderia ter seu sistema
classificado como andmalo’, dada a predomindncia de um Gnico sentl
do (norte~sul}, repreaentado pelas citadas BR-101, BR-11l6, BR-153
(mais recentemente tamb&m pela BR-156, no axtremo—oeste) e pelas
ferrovias Vacaria-Mafra (lronce Sul) e Marcelino Ramos-Porto Uniao.

Com estas considerac 'es, gerais e de cardter introdutdrio, cg
mo subsidio a estudos de wnaior profundidade (e especificidade),
demos concluir lembrandc: vinculagao da rede Viaria do ExtremoSul
ao sistema econdmice no :.al se insere. "A integragfo do espaqo
(inter-regional) através o transporte", diz-nos Miranda Neto® ug
essenclal ao planejamento capltalista A minlmiZagao das distan—
cias facilita a especializagaoc agricola e a difusao_do consumo. A
troca inter-regional int::sificada estimula a expansac do nexo mone
taric e a concentragdo :pitalista”

Apesar de mais intr rado internamente do que em Santa Catari-
na, ¢ sipiema viario do Rio Grande do Sul ainda deixa muito a dese
jar, especialmente gquando consideramos, como Carrion Jr, ?, gue "as
regioces desenvolvidas. feita excegdo relativa as de diminuto espa-
co geoygrafico, se caracterizam desde as suas origens como econo-
mias intensamente articuladas com seu interior, com ampla comple-
mentariedade interna". £ a essa articulagdo interna  das vias de
transporte gue nossos planejadores devem dar énfase, sob pena de
intensificarmos ainda mais nosso atralamento a interesses econdmi-
cos alheios 3s nossas reais necessidades.
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