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BOLETIM GAUCHO DE GEQGRAFIA §

PROPOSTA DE INTERIORIZACAO DO EIXO
RODOVIARIO SAO PAULO-BUENOS AIRES

Marilia Mattos *

O projeto em questio propde ligar Sao Paule a Buenos Aires por meio da interiorizag3o de uma
rodovia que permila um ripido fluxo veicular. Embora existam propostas de tracados diferentes, o
enfoque fundamental desta rodovia tem a intencio de ligar as principais regides de produgio e de
consumo, por meio do aprimoramento de estradas ji existentes. A andlise, implementada no projeto,
aponta os custos e os beneficios socioecondmicos da interiorizagdo da rodovia do Mercosul, em torno
de sua viabilidade financeira de auto-estrada de concessiio privada. A conceitualizacdo do projeto
enquadrava-se na filosofia de um processo integracionista, por meio do qual um cenjunto de pafses
busca um desenvolvimento harmdnico, o que implica evitar a polarizacio do desenvolvimento econg-
mico e nivel de paises, de estados e de microrregides.

Inicialmenie, para fins de uma avaliago global e de reconhecimento dos possiveis tagados Sio
Paulo-Bucnos Aires, identificou-se um cendrio de 21 tragados alternativos que possibilitam a uliliza-
¢ao da malha rodovidria existenle, Nesse cendrio, para demenstrar a melhor opgao para o cixo do
Mercosul, aplicaram-se trés critérios de avaliagio. O primeiro discule a utilizagio de estradas jd exis-
tentes, evitando custos onerosos e desnecessdrios. O scgundo analisa as distincias maijs curtas do tra-
gado, com o intuito de diminuir os custos operacionals de transperte. E o terceiro cxamina, em fungao
da drea de abrangéncia dos tragados, a estrada que melhor interliga as regides com caracleristicas de
pélos de desenvolvimento econdmicos, bem come ¢ maior niimere de municipios dos estados brasilel-
ros ¢ territdrios do Uruguai e da Argenlina.

Esses critéries, quando implementados no projelo, funcionaram coma filtros que permitiram iden-
tilicar o tragado ou grupo de tragados mais adeguados que estimulariam o desenvolvimento econdmi-
co harmdnico, inlegrado em nivel municipal, regional, estadual & internacional.

Nesse contexlo, o tragado da rodovia assinala atualmente o caminhe mais curto entre Sdo Paulo e
as principais regides de produg@o e de consumo, a¢ longo do sudeste do Brasil ¢ Buenos Aires. A rota
inicia na BR 116, a sudeste de Sfo Paulo e nordeste do Parand, cm diregio a Curitiba. A partir daf,
continua pela BR 476 alé Unido da Vitdria. J4 no Estado de Santa Catarina, pelo centro-oeste, scgue
através da BR 153. No Ric Grande do Sul, continua pela BR 153, passande por Erechim e cncontran-
do-se com a BR 285, em Passo Fundo, que conduz a Santa Maria. Esta continua, em direg¢@o a Rosdric
do Sul, pela BR 158, até Santana do Livramento. Apds a fronteira com o Uruguai, a rodovia penetra
por Rivera, encontrando trés altcrnativas: 17 — através de Tacuarembé — Fray Bentos ¢, na Argentina,
seguc Gualeguaychu, via Zarate, com diregdo a Buenos Aires; 2° — por Tacuarembd — Paysandd e, na
Argentina, Gualeguaychu — Zarate em direciio a Buenos Aires; 3° — por Tacuarembd, Durazno, Cold-
nia e na Argentina — Buenos Aires (com a consirugio de uma ponte).

O desenho desse tragado contempla inicialmenie a possibilidade de integrar o major nimero pos-
sfvel dos manicipios dos estados de Parand, Sanla Catarina ¢ Rio Grande do Sul, de tal maneira que ¢
sistema de ransporte de carga e de passageiros seja competitivo. Nesse sentido, a matha rodovidriz,
existente no Brasil, permite um acesso ripido ao tragado proposto, visto gue sua zona de influéncia ot
drca de abrangéncia direta compreende 100 km a leste e oeste de sua (aixa central.
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Dada a escassez de recursos financeiros dos pafscs do Cone Sul, a racionalidade econdmica da
interiorizacdo da rodovia Mercosul se impde. Ela permitiria ndo s6 reduzir 140 km de distincia, em
relagio a outros tracados, entre 50 Paule e Buenos Aires, mas lambém cvitaria a construgio de uma
ponte de 50km de extensdo (varia de 45 a 55km, de acordo com o local considerado) no Rio La Plata,
que uniria Buenos Aircs e Colénia. E desnecessdrio mencionar que, desse modo, os custos de constru-
¢do e de transporte se reduziriam consideravelmente, Contudo, deve-se reconhecer que essa ponte
seria uma obra de integragio sumamente importante, e sua consirugdo dependerd dos governos do
Urnguai ¢ da Argentina. Porém, deve ficar claro que a ponie, em nenhum momento, € divergente comn
a concepgio socivecondmica da escolha do tragado, mas sim compatibiliza um aproveitamento melhdr
da drca de abrangéncia desse.

Apés identificada a melhor gltcmativa do tragado, implementou-sc um estude de reconhecimento
da viahilidade socioecondmica da redovia escolhida que, entre outras coisas, assinalou um redimensi-
onamento do potencial econdmico do potencial econdmico de 39,34% dos municipios gaichos (168
municipios), 0 que equivale a 25 88% da cconomia rio-grandense, de 35,02% dos municipios de Santa
Catarina (76 municipios), equivalentes a 47,80% do Lotal de sua cconomia e de 21,08% dos municipi-
os do Parand (66 municipios), quc significa 52,289 da economia paranacnse.

Seguidamente, analisa-se a rentabilidade (inanceira do projeto em termos de concessdo privada,
em que fica demosirada sua atividade para investimentos do selor privade ou publico.

Em resumo, este estudo de reconhecimento, 2o longo da rodovia, assinala que, para ¢ MERCO-
SUL, em sua procura por um desenvolvimento harménice das regides, quanto mais segmentos produ-
tivos pacticiparem do processo, maiores serfio os ganhos de bem-estar social da populacfio.

* Professora no Curse de Geografia e Chefe do Departamento de Geacidncias aa Universidade de Passo Fundo,



